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RESUMO

No presente artigo, buscamos realizar uma analise sobre o papel do meio construido e dos fluxos para a dindmica do
circuito inferior da economia urbana na cidade de Sdo Paulo no periodo da globalizagdo. Procuramos mostrar como as
atividades realizadas com baixos niveis de capital, tecnologia ¢ organizacdo, que compdem o circuito inferior da economia
urbana, apresentam-se intrinsecamente relacionadas com os conteudos do espaco geografico no qual se localizam. A
partir da andlise de determinadas areas da cidade de Sao Paulo que aparecem como verdadeiros “focos de concentragdo”
do circuito inferior, — o Largo Treze de Maio em Santo Amaro ¢ os distritos centrais S¢, Republica, Santa Cecilia e Bom
Retiro —buscamos entender como o territdrio constitui um abrigo para os atores ndo-hegemonicos, na medida em que
comporta atividades tdo distintas e distantes em termos de graus de organizacao e de capital.

Palavras chave: circuito inferior, espago geografico, meio construido, fluxos, globalizacao.

RESUME

Dans cet article, nous réalisons une analyse sur le role de I’espace bati et des flux pour la dymanique du circuit inférieur
de I’économie urbaine dans la ville de Sdo Paulo dans la période de la globalisation. Nous essayons montrer comment
les activités réalisées avec des bas niveaux de capital, technologie et organisation, qui constituent le circuit inférieur de
I’économie urbaine, établissent des relations trés étroites avec les contenus de I’espace géographique dans lequel
celles-ci se trouvent. A partir de I’analyse de certaines aires de la municipalité de Sdo Paulo ou se concentrent les
activités du circuit inférieur — le Largo Treze de Maio a Santo Amaro et les districts centraux S¢, Republica, Santa Cecilia
et Bom Retiro — nous essayons comprendre comment le territoire constitue un abri pour les acteurs non hégémoniques,
dans la mesure ou il comporte des activités tellement distinctes et distantes dans ce qui concerne leur niveau d’organisation
et de capital.

Mots clés: circuit inférieur, espace géographique, espace bati, flux, globalisation.

RESUMEN

En este articulo, intentamos realizar un analisis sobre el papel del medio construido y de los flujos para la dindmica del
circuito inferior de la economia urbana en la ciudad de Sao Paulo en el periodo de la globalizaciéon. Buscamos mostrar
como las actividades realizadas con bajos niveles de capital, tecnologia y organizacién, que componen el circuito
inferior de la economia urbana, se presentan fuertemente relacionadas a los contenidos del espacio geografico en el cual
se ubican. A partir del analisis de determinadas areas de la ciudad de Sao Paulo que constituyen verdaderos “focos de
concentracion” del circuito inferior, — el Largo Treze de Maio en Santo Amaro y los distritos centrales Sé, Republica,
Santa Cecilia y Bom Retiro — intentaremos comprender como el territorio constituye un abrigo para los actores no-
hegemonicos, puesto que comporta actividades tan distintas y distantes en términos de organizacion y de capital.

Palabras clave: circuito inferior, espacio geografico, medio construido, flujos, globalizacion.

Introdugao

A intensificacao da participacao do Brasil na divisdo internacional do trabalho implica a presenca
crescente dos agentes da economia globalizada e de suas atividades modernas nas grandes metropoles do
pais, sobretudo em Sao Paulo que se destaca no presente histdrico e no cenario internacional como uma
das ditas cidades “globais™'. Contudo, as metropoles abrigam, do mesmo modo, uma enorme gama de
atividades realizadas pela populacao pobre também em expansao. Desse modo, elas contém diferentes
divisoes do trabalho que coexistem e que por sua vez estabelecem relagdes diferenciadas com seu meio
construido. Essas divisdes do trabalho podem ser analisadas como circuitos da economia urbana, conforme
propds Santos (1978). Segundo este autor, o circuito superior — composto pelos bancos, comércio e
industria de exportagado, indtistria moderna, servigos modernos, atacadistas e transportadores — € o resultado
direto das modernizagdes que atingem o territdrio; ja o circuito inferior compreende o resultado indireto
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da modernizagao e constitui-se de formas de fabricagdo ndo-capital intensivo, servi¢os ndo modernos
fornecidos a varejo, comércio nao moderno e de pequena dimensao, voltados sobretudo ao consumo dos
pobres.

A crescente presenca de atores hegemonicos na cidade de Sao Paulo, sobretudo de grandes
empresas transnacionais, vem provocando um processo constante de rearranjo do meio construido da
cidade, através do qual determinadas areas sdo eleitas para acolher os agentes e os objetos da
“modernidade”, garantindo assim a realiza¢do de uma mais-valia mundial. Contudo, a parcela do territorio
urbano atingida por este processo ¢ bastante restrita frente ao restante da cidade, no qual predomina uma
enorme variedade de tipos de infra-estruturas. No periodo atual, esta reconfiguracao de certas fracdes
selecionadas da cidade se torna ainda mais acelerada e excludente. Todavia, a cidade nio deve ser
confundida ou identificada com uma tinica area de mercado onde se realiza o trabalho mais moderno. Ela
¢ composta, em realidade, por areas de mercado distintas para os diferentes circuitos de producgao e
circulagdo que nela coexistem.

Assim, embora compreenda uma grande metrépole corporativa, Sao Paulo pode abrigar também os
tempos mais lentos, hegemonizados, visto que nem todos os seus espagos sao atingidos pela modernizagao.
A presenca e expansao do circuito inferior da economia urbana residem fundamentalmente nesta capacidade
do meio construido em abrigar situagdes menos geradoras de lucro, ou seja, menos capazes de conferir
valor aos seus produtos; conforme nos revelam alguns pedagos da cidade como o Largo Treze de Maio,
o Largo de Pinheiros e o proprio centro historico (SILVEIRA, 2004, p.63). A propria materialidade
construida, fruto das divisdes sociais e territoriais do trabalho pretéritas, constitui um obstaculo a difusao
das modernizagdes, gragas a impossibilidade de ampliacdo instantanea dos espagos modernos.

Nas areas analisadas da cidade de Sao Paulo — o Largo Treze de Maio localizado na Subprefeitura
de Santo Amaro e os distritos S¢, Republica, Santa Cecilia e Bom Retiro situados na Subprefeitura da S¢
— concentra-se uma grande variedade de tipos de pequenas empresas familiares e de micro e pequenos
negadcios pertencentes ao circuito inferior da economia urbana. Na figura 1 temos a localizagdo desses
distritos no municipio de Sao Paulo.

Essas areas da cidade agregam uma enorme diversidade de atividades do circuito inferior como
oficinas de costura, pequenos saldes de beleza, sapateiros, chaveiros, pequenos comércios alimenticios,
relojoarias, servigos de reparo e manutengao de aparelhos diversos, pequenas papelarias e fotocopiadoras,
dentre outros; além da forte presenca de vendedores ambulantes. Tais atividades localizam-se geralmente
em parcelas desses distritos que ndo foram atingidas pelas modernizag¢des ou, ainda, em areas que vao
sendo desvalorizadas pelas sucessivas vagas de modernizagdo da economia e do equipamento urbano. Ai
estdo presentes as condigdes para a sua reprodugao.

Vale destacar, alias, que os micro e pequenos negocios® localizados nas Subprefeituras Santo Amaro
e S¢é, representam juntos respectivamente 88,78% e 90,71% do total de estabelecimentos presentes
nessas duas subprefeituras (PMSP, 2000). Estas firmas menores tendem a gerar, juntas, um grande nimero
de postos de trabalho em fung¢ao dos baixos niveis de capital e tecnologia que comportam, assim como
em funcdo do extremo fracionamento das tarefas que as singulariza. Ou seja, embora cada unidade de
produgdo, de comércio ou de servicos do circuito inferior possa oferecer apenas um pequeno nimero de
ocupacdes, sua grande quantidade acaba por ter um efeito compensador sobre o mercado de trabalho.

Os valores de aluguel e de Imposto Predial Territorial Urbano (IPTU) de imo6veis ocupados pelo
circuito inferior na regido do Largo Treze, em Santo Amaro, oscilam na faixa entre R$ 200,00 e R$ 1.000,
000 mensais e R$ 200,00 e R$ 800,00 anuais respectivamente. Esses valores podem ser, em certos
casos, mais elevados no centro da cidade, uma vez que o papel da localizagdo enquanto referéncia de
consumo ¢ ai determinante na defini¢do do preco do solo (MONTENEGRO, 2006). A idade dos imdveis
nos quais se realizam as atividades do circuito inferior em ambas as areas €, em geral, bastante elevada,
implicando, muitas vezes, no agravamento da degradacao do meio construido. Nas areas analisadas, os
imoveis ocupados pelos pequenos negdcios datam, em grande parte, de mais de 60 anos.
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Fonte: site da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo.

Figura 1 - Subprefeituras do Municipio de Sdo Paulo —2006
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Naregiao do Largo Treze de Maio, os imoveis e infra-estruturas encontram-se, de fato, bastante
deteriorados, conforme revela a Figura 2. O meio construido tem assim um efeito sobre a a¢ao que nele
se desenrola, ou seja, implica uma retroacao, convidando a realizagdo sobretudo de trabalhos nao-
hegemonicos. Evidencia-se ai o papel ativo que o espago (SANTOS et alli, 2000) exerce no
condicionamento dos processos que nele se realizam.
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Fonte: Lara Montenegro, 2005.

Figura 2 - Rua Paulo Eir6 em Santo Amaro.

Deste modo, verifica-se que embora o Largo Treze de Maio esteja relativamente préximo
alocalizagdes valorizadas, como a Marginal Pinheiros e a Avenida Luis Carlos Berrini, essa area ndo ¢
diretamente alcangada pelo processo seletivo de modernizagdo do meio construido. Aumenta, por
conseguinte, a segmentacao intra-urbana. O centro, por sua vez, € um ponto de observagao privilegiado
do processo de “desvaloriza¢do” de uma area antes ocupada por atividades “modernas”, onde hoje se
refor¢a a ideologia que confunde a pobreza e suas atividades com a marginalidade. Esta parte da cidade
evidencia especialmente como uma fragao do meio construido, que outrora representava uma economia
de aglomeragdo para as grandes empresas, tornou-se recentemente uma deseconomia para estas firmas;
a0 mesmo passo em que constitui, cada vez mais, uma economia de aglomeracao para as pequenas
empresas pouco capitalizadas e, de modo geral, para a economia pobre (SANTOS, 1995, p.49).

Apesar do grau de deterioracao do meio construido das areas em que o circuito inferior tende a se
instalar, € interessante notar como uma parcela importante dos agentes desse circuito considera a infra-
estrutura de seus respectivos locais de trabalho adequada. Este aspecto nos revela como a gama de
produgdes presentes num lugar se diferencia também em relacdo as suas exigéncias de infra-estrutura.



Com grande parte de suas infra-estruturas construida nas décadas de 1940 e 1950, o centro da
cidade ndo consegue atender as exigéncias empresariais do periodo atual, simbolizadas sobretudo pelos
atributos dos chamados “edificios inteligentes”. Por outro lado, coloca-se também a questao do alto custo
de reconversao dos prédios antigos. Ao mesmo tempo, a indisponibilidade de terrenos vazios para a
construg@o de novos edificios empresariais e residenciais® na regido central reduz ainda mais sua
competitividade frente as novas centralidades hegemonicas no chamado vetor sudoeste da cidade. Nao
obstante, o centro abriga ainda uma parcela consideravel da atividade do circuito superior da economia,
sediando instituigdes financeiras, atividades do campo juridico e de administragdo publica, dentre outras.

A paisagem do centro de Sao Paulo nos revela hoje, com efeito, como, em um mesmo pedaco do
territorio, coexistem subsistemas técnicos provenientes de épocas diversas que, por sua vez, estao ligados
aos diferentes circuitos da economia urbana (SANTOS, 1996, p.42). Porém, em certos subespagos do
centro, sdo as atividades do circuito inferior que vém se expandindo, enquanto atividades ligadas ao
circuito superior estariam reduzindo sua presenga. Dai o discurso de “desvaloriza¢ao” do centro®. Segundo
Comin (2005, p.19), o rearranjo dos tipos de atividades presentes na regiao central esta relacionado aos
dois processos que definem atualmente o centro da cidade de Sao Paulo: um processo de “mudanga no
perfil de ocupagao” acompanhado do “‘empobrecimento no centro”.

Nao obstante, a expansao de novas centralidades na cidade de Sao Paulo em dire¢do ao vetor
sudoeste (FRUGOLLI, 2000), estreitamente vinculada a setores de alta renda e atividades de ponta, ndo
eliminou o carater de centralidade da area da Subprefeitura da Sé para milhdes de pessoas, especialmente
para a populagdo de baixa renda que reside nas zonas Leste e Norte. As areas centrais ai localizadas
continuam representando redutos importantes de comércio, servigos, consumo, lazer e trabalho para
grande parte da populagao do municipio e da Regido Metropolitana de Sao Paulo. Essa composi¢ao
confere ao centro de Sao Paulo tanto atributos de centralidade frente aos moradores das zonas Leste e
Norte que ai trabalham, quanto atributos de periferia face as novas centralidades do vetor sudoeste da
cidade. Conforme a interpreta¢ao de Rolnik et alli (2005, p.127), essa combinacao de contetidos atribui
ao centro da cidade uma condicao de “centralidade periférica”.

O Largo Treze de Maio, por sua vez, também pode ser considerado uma centralidade, ou melhor,
como a principal centralidade da cidade para grande parte da populagdo que mora e trabalha na Zona
Sul. Centro histdrico da extinta municipalidade de Santo Amaro, O Largo Treze de Maio representa o
principal polo de comércio e servigos de toda Zona Sul de Sao Paulo (OLIVEIRA, 1996, p.23). Diante
deste atributo de polarizador de uma parcela importante da cidade e da presenga de um meio construido
desvalorizado com a concentracao de diversos tipos de trabalho empreendidos pela populagao pobre,
pensamos que a regido do Largo Treze de Maio também possa ser considerada como uma das
“centralidades periféricas” da cidade.

Podemos afirmar assim que o valor do trabalho realizado ¢ assim dado por cada lugar. A concentragao
das modernizagdes em certos pontos selecionados do espaco urbano engendra a obsolescéncia prematura
de outros lugares, muitas vezes bastante proximos daqueles atingidos pelas modernizagdes. A presenga
de um meio construido desvalorizado em certos subespagos do centro, conforme ilustrado pela Figura 3,
assim como na regido do Largo Treze de Maio, permite a resisténcia e a expansao do circuito inferior no
periodo atual. Revela-se ai como as atividades realizadas com menos recursos valem-se da materialidade
que nao se adéqua as demandas da modernidade, conferindo-lhe, muitas vezes, uma nova dinamica.

A importancia da densidade de fluxos para o circuito inferior

Além da presenca de um meio construido desvalorizado, o enorme fluxo cotidiano encontrado no
Largo Treze de Maio e nos distritos centrais constitui também um fator essencial para a forte concentragao
de trabalhos ndo-hegemonicos nessas parcelas da cidade. Essas areas abrigam uma intensa circulagao de
pessoas, constituindo ademais um ponto central de convergéncia dos meios de transporte da Regiao
Metropolitana e da cidade de Sao Paulo, como revela o mapa da rede metroviaria da Regido Metropolitana
de Sao Paulo, Figura 4.
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Ao longo das ultimas décadas, uma série de intervengdes publicas favoreceu a acessibilidade ao
centro antigo da cidade de Sao Paulo por meio do transporte coletivo, consolidando-o como ponto de
reunido das linhas radiais da estrutura viaria dos sistemas de 6nibus, metro e trem, e conferindo-lhe um
grande dinamismo. Nos distritos da Subprefeitura da Sé, encontram-se 4 dos 19 terminais municipais e
13 das 52 estacdes de metr6 da cidade. Ja a Subprefeitura de Santo Amaro — que engloba os distritos de
Santo Amaro, Campo Grande e Campo Belo — concentra 3 dos 8 corredores de 6nibus € um terminal
municipal, o qual apresenta, no entanto, um intenso movimento diario.
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Fonte: Felipe Caranassios, 2006.

Figura 3 - Meio construido deteriorado na Rua Couto Chagas no Bom Retiro.

A média da entrada de passageiros nos dias uteis por estagdo nas principais estagdes de metrd
localizadas no centro ¢ aproximadamente a seguinte: 70 mil passageiros por dia na S¢, 60 mil passageiros
por dia na Republica, 30 mil passageiros por dia em Santa Cecilia e 24 mil passageiros por dia na Luz
(préxima ao Bom Retiro). Ja em Santo Amaro, a média ¢ de 6 mil passageiros por dia (Indicadores do
Metro, 2003). A Linha C da frota de trens metropolitanos, por sua vez, transporta cerca de 90 mil
passageiros por dia util no trecho entre Osasco e Jurubatuba (CPTM, 2006). Na extremidade sul dessa
linha, estdo localizadas as esta¢des Santo Amaro e Socorro, proximas ao Largo Treze de Maio (Figura
5). A expansao da Linha Lilas do Metr6 (linha 5), em construcdo, ligara a Estagao Largo Treze a Estacao



Santa Cruz na Linha 1-Azul e a Estagdo Chacara Klabin na Linha 2-Verde. Estima-se que esse segundo
trecho deverd atender a uma demanda de, aproximadamente, 600 mil passageiros/ dia til. A previsao de
conclusio da expansio da Linha Lil4s é para o ano de 2010 (METRO, 2006).

No centro estdo localizados também os dois terminais de dnibus de maior fluxo de passageiros no
municipio de Sao Paulo: Parque Dom Pedro II e Bandeira (ITTIWAKA, 2005, p.345). Mais de 250 linhas
de 6nibus passam pela regido central diariamente (PMSP/Procentro, 2001), isto ¢, quase metade do total
de 589 linhas operadas pela SpTrans no municipio. A Linha B da frota de trens metropolitanos que liga a
Estacdo Julio Prestes, localizada na regido da Luz, e Carapicuiba transporta aproximadamente 280 mil
passageiros por dia ttil (CPTM, 2006).
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Fonte: Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo.

Figura 4 - Rede Metroviaria da Regido Metropolitana de Sao Paulo: 2006
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O Largo Treze de Maio, por sua vez, pode ser definido como “o principal entrocamento de linhas de
onibus” da Zona Sul da cidade de Sao Paulo (OLIVEIRA, 1996, p.23). O Terminal Santo Amaro,
localizado nas imediag¢des do Largo, concentra mais de 60 linhas de 6nibus. Contudo, circulam ai também
diversas linhas que ndo tém seu ponto final no Terminal mas que cruzam o Largo Treze dirigindo-se ao
extremo da Zona Sul, uma das regides mais carentes e populosas da cidade. Conforma-se assim, no
Largo Treze de Maio, uma paisagem na qual pessoas, 6nibus, vans, barracas de vendedores ambulantes
€ 0s pequenos estabelecimentos se misturam, ocupando todos os espagos disponiveis.

Verifica-se também na regido central e no Largo Treze de Maio um intenso fluxo de pedestres. No
centro, entre as ruas Direita, Sao Bento, Xavier de Toledo e Barao de Itapetininga, por exemplo, o
volume de pedestres ¢ de mais de 6.000 pessoas por hora em dias de semana (ROLNIK et alli, 2005,
p-139). Estima-se, por fim, que a circulagao realizada no centro da cidade de Sdo Paulo em transporte
coletivo, em transporte individual e a pé envolva mais de 2 milhdes de pessoas por dia (PMSP/Procentro,
2001).

Fonte: Lara Montenegro, 2005.

Figura 5 - Foto Estacdo de metr6 Largo Treze em Santo Amaro.

Esse grande fluxo de pessoas que se dirigem diariamente a essas areas da cidade, ilustrado pela
Figura 6, nos revela a correlagdo direta com a concentracao do trabalho e do consumo nessas regioes.
Uma parcela consideravel dessa populacdo que circula nessas centralidades consome diariamente nos
pequenos comércios e servigos do circuito inferior, os quais conseguem se manter justamente gragas a
esse fluxo cotidiano. Assim, o efeito de compensag¢ao do circuito inferior também se manifesta na esfera



do consumo. Pois embora as demandas individuais enderecadas a esse circuito sejam limitadas, o grande
numero de pessoas que nele consome implica um efeito ampliado sobre sua parcela do mercado.

Ainda que os pequenos negdcios do circuito inferior tendam a se desenvolver nas parcelas
desvalorizadas do tecido urbano, esses necessitam, todavia, de uma escala minima de consumidores.
Segundo Harvey,

(...) os valores de uso disponiveis no ambiente construido sdo limitados, (...) os individuos se utilizam do
seu poder de mercado e disputam recursos escassos nas localizagcdes mais vantajosas. Em seu nivel
mais elementar, essa concorréncia € pelas chances de sobrevivéncia, pois cada trabalhador sabe que a
capacidade de sobrevivéncia depende da capacidade de assegurar acesso a um conjunto particular de
recursos numa localizacdo razoavelmente satisfatoria (HARVEY, 1982, p.31).

Fonte: Felipe Caranassios, 20006.

Figura 6 - Grande fluxo de pessoas na Rua Quinze de Novembro (S¢).
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Portanto, podemos afirmar que ¢ a grande circulagdo cotidiana das massas, combinada a presenga
de um meio construido “desvalorizado”, que autoriza a existéncia de uma série de pequenos
estabelecimentos do circuito inferior, sobretudo de pequenos comércios e de pequenos servigos, que sO
podem continuar existindo gracas a essa escala ampliada de consumidores que circula diariamente nos
locais analisados na cidade de Sao Paulo. As possibilidades de cada atividade relacionam-se, de fato,
sempre com a sua localizagao.

Consideracoes finais

Apoiados na analise de situagdes geograficas (SILVEIRA, 1999) no Largo Treze de Maio, na Sé¢,
na Republica, no Bom Retiro e em Santa Cecilia, procuramos apontar como as possibilidades de existéncia
do circuito inferior derivam da diferente valorizacdo do meio construido na cidade, resultado da seletividade
dos investimentos no espago urbano, e do grande mercado consumidor em potencial formado pela
populagdo pobre concentrada na cidade de Sao Paulo.

Buscamos mostrar assim como as atividades do circuito inferior sdo, deste modo, intimamente ligadas
aos conteudos do meio geografico no qual se localizam. Em outras palavras, dependem dessa economia
de aglomeragao, aproveitando-se dos intersticios deixados pelos setores mais modernos. Uma vez que
seus agentes ndo possuem a mobilidade espacial que caracteriza as grandes empresas, eles estdao presos
a sua localizagao primeira, dependem de um mercado local, contiguo.

A cidade de Sao Paulo abriga uma enorme diversidade de divisdes do trabalho, comporta vetores
diversos que se entrelagam em um espago comum, ainda que imbuidos de finalidades distintas. Estabelece-
se assim uma combinacgao de usos nos lugares, especialmente naqueles selecionados pelos vetores da
globalizacdo, como a cidade de Sao Paulo. Ao mesmo passo em que o territorio ¢ usado como um
recurso pelos agentes hegemonicos para a realizagdo de seus interesses, € também usado como um abrigo
pelos agentes ndo hegemonicos (SANTOS et alli, 2000, p.8). Contudo, essas diferentes formas de usar
o territorio ndo se realizam em espagos diferenciados, pelo contrario, se ddo de forma conjunta e dialética,
sobrepondo-se e relacionando-se. Os mesmos lugares que formam as redes formam o espago banal, o
espaco de todos (SANTOS, 1995, p.16).

Por fim, tendo em vista a presencga crescente dos agentes do circuito inferior em Sao Paulo e o
baixissimo grau de capitalizagdo da maioria de seus pequenos negdcios, acreditamos que as possibilidades
de trabalho neste circuito estejam muito mais relacionadas com a disponibilidade de espago, ou seja, de
um pedago da cidade, do que com o acesso ao capital.

Notas

(1) Segundo Sassen (1991), “cidades globais™ correspondem as metrépoles internacionais que concentram a organizacdo da
economia mundial: localizagdes centrais das finangas, dos servigos especializados as empresas e da producdo de inovagdes. A
crescente presenca de atividades atreladas a modernidade em Sao Paulo reforga a ideologia de um discurso que a define como “cidade
global”. Porém, este discurso confunde a extensdo da atividade de um numero extremamente reduzido de atores com aquela do
trabalho da maioria.

(2) Ainda que ndo haja equivaléncia entre as categorias estatisticas oficiais de micro empresa e o conceito de circuito inferior, sua
expansdo ¢ evidenciada pela crescente oferta de ocupag@o das micro empresas. Segundo o SEBRAE, micro empresas correspondem
as empresas com até 19 pessoas ocupadas na industria e com até 09 pessoas ocupadas no comércio e servigos; ja as pequenas
empresas correspondem aquelas que tém de 20 a 99 pessoas ocupadas na indistria e de 10 a49 pessoas ocupadas no comércio e
Servigos.

(3) Os distritos centrais — Sé, Republica, Santa Cecilia, Bom Retiro, Consolacdo, Bela Vista, Cambuci e Liberdade — concentram
10,6% da area construida total do municipio de Sdo Paulo. O uso ndo residencial ¢ predominante na regido: 60,2 % do uso do solo
construido ¢ ndo residencial (PMSP, 2000/2001).

(4) Segundo Sposito (2004, p.376) “(...) sua centralidade ndo desaparece, mas apenas mudam ou se restringem os segmentos
sociais para os quais ela se constitui. Nessa linha, a constatagdo da idéia de que os centros estdo degenerados nao deve ser lida como



sindnimo de que sdo, agora, nas cidades dos pobres, mas sim que, justamente por essa razdo, seu patrimonio deixa de ser objeto de
interesse dos investimentos (...)”.
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